ZAPISNIK

sa 24. sjednice Vijeéa Gradske &etvrti Gornji grad — Medvesc¢ak
odrzane dana 09. svibanj 2023. u dvorani prostorija Mjesnog odbora Gup¢eva
zvijezda, Ksaver 203 s poc¢etkom u 17:00 sati

Nazo¢ni ¢lanovi Vijeca:
1. MILJENKA BULJEVIC
. VEDRAN LOKOSEK
. ANA MARIJA TOMASKOVIC
. URSA RAUKAR GAMULIN
. IGOR PIET RESETNIK
.JURAJ ULAGA
. LUKA BOGDAN
. LUKA MARINOVIC
9. MIREN MILOVIC
10. ANICA PETRCIC
11. KRESIMIR MAJHEN
12. TRPIMIR GOLUZA
13. DIANA PECKAJ
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Odsutni ¢lanovi Vijeca:
Branka Zlatkov
Nail Hasanovi¢

Gosti:

MIJO MAJSTOROVIC - Gradski ured za obnovu, izgradnju, prostorno uredenje, graditeljstvo,
komunalne poslove i promet

JOSIP GOLUBIC - ZET

HELENA HERCEG - ZET

ALEN TURSUNOVIC - MOBILITA — EVOLVA, Froudeova ulica 5

IGOR BUKVIC — IPZ, Prilaz baruna Filipovi¢a 21

Nazo¢ni djelatnici Gradskog ureda za mjesnu samoupravu, civilnu zaStitu i sigurnost
- Gordana Bara¢, voditeljica PO
- Vidnja Stanusié, stru¢ni referent

Predsjedava M. Buljevié, predsjednica Vije¢a Gradske Cetvrti Gornji grad — Medvescak.

Predsjednica konstatira da je nazo¢no 13 €lanova Vijeéa §to znadi da Vijece moZe pravovaljano
donositi odluke, te otvara 23. sjednicu Vijeca Gradske &etvrti Gornji grad - Medvescak.

Predsjednica daje na glasanje zapisnik s 23. sjednice VGC.
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Zapisnik jednoglasno usvojen sa 13 glasova ZA

DNEVNI RED:

1. Problematika prometa i prometa u mirovanju na podrugju Gradske Setvrti Gornji grad
- Medvescak

2. Prezentacija idejnog rjeSenja prosirenja pjesackih zona

3. Planirani bududi radovi ZET-a

Odmah na pocetku sjednice predsjednica M.Buljevi¢ daje rije¢ predstavnici ZET-a Heleni
Herceg koja vijeénike izvjeStava o planiranim radovima ZET-a (od 25.06. 2023. biti ¢e
obustavljen tramvajski promet na tri tjedna od Vlaske do Mihaljevca zbog izmjene opreme u
ispravljackoj stanici Zvijezda; obustava ée biti 24 sata, a za putnike ¢e biti uvedena autobusna
linija; nakon toga ¢e vjerojatno uslijediti zamjena elektroenergetskih kablova koji idu od
ispravljacke stanice, s obzirom na javnu nabavu najvjerojatnije da to nece krenuti do jeseni
moZda Cak i sljede¢u godinu; $to se tice Ribnjaka, od Vlaske do Grikovideve i za drugu dionicu
od Jandri¢eve do okretidta Mihaljevac je napravljena prometna dokumentacija za potpunu
rekonstrukciju tramvajske pruge - sve se uklanja i radi se novo sa zastitim od buke i vibracije;
dozvole su u tijeku, trajanje predvidenih radova 3 do 6 mjeseci u najgorem slucaju do godine
dana; sada izlaze na dojave te pokusavaju rijesiti §to se moze; u Zagrebu ima preko 100 km
tramvajske pruge i svjesni su da svakog gradanina brine $to se desava ispred njegove kuce;
pokuSavaju svima biti na raspolaganju).

U. Raukar Gamulin - postavlja pitanje o moguénosti prosirenja parkiralista na Mihaljevcu,
povecanju ucestalosti tramvaja kako bi se ljude privolilo da ostavljaju vozila i koriste javni

prijevoz te bi se mozda tako rasteretio taj pravac ujutro kada su najvece guzve; poznato je da
Zagrebu nedostaju koridori sjever — jug naroéito u nasoj Cetvrti, Gradska &etvrt ima veliki
problem s prometom preko Gornjeg grada, svakako je prevelik broj automobila za taj mali
prostor i ljudi voze prevelikom brzinom;

L. Bogdan — ukazuje na veliki problem tresnje pri prolasku tramvaja na Ribnjaku, kao i velike
vibracije koje stvaraju autobusi koji idu od Kaptola, prema Grskovicevoj; postoji li nekakav
plan za koriStenje manjih autobusa a ne zglobnih, na $to odgovara H. Herceg — upoznata je s
problemom, ali i da su zgrade stare i o$tecene nakon potresa te se treSnja osjeca jace nego li
prije; gradani ¢e morati sami uloZiti u sanacije zgrada a ZET u tramvajske pruge i to je jedini
ispravan put da se rijesi problem;

Josip Golubi¢ - izvjestava vije¢nike da je ZET obnovio vozni park, novi autobusi jesutisiida
vozae obucavaju i upozoravaju da na nekim rutama moraju voziti smanjenom brzinom;
L.Marinovié¢ - postavio je tri pitanja, prvo - problem vezan uz betonske blokove u Vlaskoj,
Ilici, od Gunduli¢eve do Britanskog trga, gdje se vozi autima po betonskim plo¢ama; specifi¢an
problem postoji na samo jednom dijelu Juriiceve gdje Palmoti¢eva prelazi, dosta su udarne
vibracije oko toga te trebalo bi i¢i u nivelaciju — moZe 1i se to staviti pod prioritete, osobito
Vlasku; drugo - od Vlaske do Vonginine, do Draskoviéeve nije veliki potez gdje je dozvoljeno
voziti po samoj pruzi, ima li ZET u svojim razradama te pruge i betonske ploge te razmislja
li 0 samom optere¢enju da danasnji automobili teze po 2 tone Sto predstavlja puno veée
opterecenje po samim osovinama i zbog toga vrlo &esto te plo¢e odu; nigdje u gradu nema
znaka zabrane za kamione koji su i3li na neka gradilista da se uopce voze po tim betonskim
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plodama ; treée - za$to se u centru Grada ne forsiraju $to manji autobusi sa frekventnijim
linijjama a umjesto zglobnih (zglobni su efikasniji na duljim razdaljinama, ve¢im linijama);
trebalo bi se razmisliti o izbacivanju zglobnih autobusa u centru Grada;

Helena Herceg odgovara da s obzirom na raspolozive kapacitete autobuse stavljaju u promet,
vise manjih autobusa nije rjeSenje; takoder nije dobro ni stavljati autobuse jedan za drugim jer
bi se zagusio sav ostali promet; $to se tiCe betonskih blokova ZET pokuSava kroz dozvole
ishoditi da na frekventnim kriZanjima ipak ide asfalt §to se pokazalo trajnije i ucinkovitije
rjeSenje; u svezi kamiona i autobusa, autobusi mogu oStetiti plo¢e no glavni problem
predstavljaju kamioni i dizalice koje se koriste kod obnove nakon potresa $to je dovelo do
oste¢enja nekih plo¢a iako su armirane ni one nisu vje¢ne; znakove ograni¢enja opterecenja ne
postavlja ZET veé iskljucivo Zagrebacke ceste.

T.Goluza — postavlja pitanje da kada ZET planira rekonstrukciju pojedine dionice zaSto ne
planira na na¢in da odjednom bude sve obuhvatno, na $to odgovara H. Herceg -

radi se o razli¢itim postupcima nabave §to znaéi da jedan proizvoda¢ isporucuje opremu koja
ide za ispravljacku stanicu, natjecaji krenu istovremeno ali ne zavrSe u isto vrijeme; potpiSe se
npr. ugovor s izvodadem a ne moZete &ekati da produ dvije godine da imate ugovor i sa ovima
koji vam trebaju npr. mijenjati kabel, ugovor istekne i kreée se od pocetka a da ovaj Ceka jer je
onda ugovor istekao i pada sve u vodu, krece se od pocetka; M. Buljevié - postoji li mogu¢nost
da se promjene rute barem u nekim segmentima postojecih linija kako bi se rasteretila
konkretno Grikovi¢eva ulica; Vijeée je prosle godine donijelo zakljucak da se ta ulica asfaltira
i zatrazilo je misljenje postoji li moguénost da neke od linija ne prolaze tim dijelom
Grikoviéeve ve¢ da imaju neku alternativnu rutu; Helena Herceg odgovara da ZET pruza
uslugu javnog gradskog prijevoza, kojoj je krovna organizacija Grad te voze gdje Grad kaze.
L. Bogdan, - ukazuje da mozda nije najoptimalnija ruta regulacija povodom dan mrtvih ali je
puno bolja ruta autobusa od ovih redovnih; mozZe li se napraviti neka mala radna skupina pri
Gradskom uredu za obnovi, izgradnju, prostorno uredenje, graditeljstvo, komunalne poslove i
promet koja bi se pozabavila da se sa struénog aspekta promisli da li postoji rjesenje?

L. Marinovi¢ - gradani se dosta Zale da u veernjim satima same tramvaje zamjene autobusi,
koji su puno buniji i voze po betonskim blokovima; pitanje je hoce li biti dovoljno tramvaja
za noéne linije kada se nabave novi te, da li Vijec¢u predlazu da zatraze asfaltiranje kriZanja
Grskovi¢eva — Ribjak odnosno Palmoti¢eva — JuriSi¢eva kako ne bi bilo problema s betonskim
blokovima;

Helena Herceg - odgovara da rjeSenje s betonskim plo¢ama nije dobro i Vije¢e moze
predloziti asfaltiranje kriZanja, a $to se ti¢e obustave i zamjene tramvaja autobusima, to najéesce
nije zbog manjka broja tramvaja, ve¢ ako se mijenjaju tracnice, zavare ili bilo Sta drugo onda
se vrii zamjena tramvaja autobusom, kako bi se nesmetano mogli obavljati popravci;
Predsjednica daje rije¢ predstavniku Gradskog ureda za obnovu, izgradnju, prostorno uredenje,
graditeljstvo, komunalne poslove i promet — Mijo Majstorovi¢ — govori o Studiji izvodljivosti
uspostave automatskim upravljanjem prometa generalno za Grad Zagreb; bila je to ideja da se
financira iz Ministarstva medutim to stoji ve¢ dvije godine na razini Ministarstva, odnosno EU
fondova ; raspisan je natjecaj Split, Sibenik i Zadar i neke druge gradove trenutno a , za grad
Zagreb nije; u konaénici to je politicka odluka izmedu Ministarstva, Grada i EU fondova;

razlog zasto se ide isklju¢ivo na Ministarstvo je vrijednost te Studije od 75 miliona eura i Grad
iz vlastitih sredstava ne moze financirati Studiju; u RH ne postoji nesto $to je vani poznato kao
prometna policija i trenutno imamo ovlasti za nepropisno parkiranje i zaustavljanje vozila koje
vrdi prometno redarstvo; za kamere za nadzor brzine iskljucivo je zaduzen MUP; sto se tice
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razgovora o semaforizaciji Belostenceve i Sinkoviceve, bio je jedan zanimljiv zahtjev za
usporavanjem tramvaja na tom dijelu jer prebrzo voze i stvaraju buku; semaforizacija ide
najvise na Stetu javnog gradskog prijevoza.

L. Bogdan — govori o nuznosti Studije prometa na Gornjem gradu - Medvescak kao i o
strukturnom problemu na Gradskoj &etvrti tj. prevelikom prometa, to¢nije govori o par mikro
lokacija koje utjecu na cijelu Gradsku etvrt a to su: Ribnjak pa skroz do Mihaljevca prelazak
preko Gornjeg grada, ulazak na Britanac; zato se trazi prometna studija za Gradsku ¢etvrt ; da
li postoji neki nacin da se ne ¢eka tih 75 miliona eura za veliku studiju i da se napravi studija
samo za Gornji grad - Medves¢ak i postoji li iz vase perspektive neki na¢in da se rasterete ove
navedene lokacije;

T. Goluza - postavlja pitanje M. Majstoroviéu - jeste li Vi radili tj. Gradski ured prometnu
studiju za zatvaranje stare Vlaske prije nego $to je zatvorena i pretvorena u pjesacku zonu, kako
Ce se to odrazit na promet?

Mijo Majstorovié¢ — odgovara kako studije nisu izvedbeni dokumenti veé one rjeSavaju stvari
manje - viSe na idejnoj razini; oni ne rade izvedbene Projekte, odnosno izvedbene Elaborate;
Studije kao takve postoji puno u gradu, medutim nisu provedene; za bilo koji poduhvat u Gradu
MUP daje suglasnost; postoji prometni elaborat koji je obradivao staru Vlagku; Gradonacelnik
je reagirao po pitanju Ribnjaka i ideja je da se ide na semaforizaciju, pjesacki prijelaz ée biti
semaforiziran, ne moze potvrditi kada.

L. Marinovi¢ - postavlja pitanje vezano uz Cistoéu odnosno sakupljanje otpada u jutarnjim
satima tijekom radnog dana u ulici Medve$¢ak kada su najvece guzve; da li Gradski ured daje
odobrenja Cisto¢i kada im je odobreno ulaziti u ulice koje su I reda; drugo pitanje $to se moze
uciniti oko ,.leZec¢ih policajaca* u Domjani¢evoj ulici i Medveséaku (kao je Vijee zatrazilo);
Mijo Majstorovi¢ — odgovara da njihov ured ne daje odobrenja Cistoéi ve¢ da oni sami imaju
svoj plan prikupljanja otpada; §to se tie ,.lezeéih policajaca“ misljenja je da MUP neée dati
suglasnost za iste; Igor Bukvié — nastavlja se na odgovor M. Majstorovica te govori kako
Pravilnik o prometu ne dopusta lezece policajce na linijama javnog gradskog prijevoza, iako
se to krsi u praksi.

Alen Tursunovi¢ — obrazlaze tematiku prometnih elaborata koji se ticu mjesnih odbora u
Gradu Zagrebu ; iste su izradivali samo za neke kvartove u Gradu Zagrebu; njima je obvezujuce
sastajati se sa Gradskom Cetvrti, slusati prijedloge i usvojiti one koji su po pravilima, propisima
i zakonima; tu se rade brojanja, analize i na temelju tih analiza i istrazivanja daju se rjeSenja za
poboljsanje prometa u granicama konkretnog mjesnog odbora.

Igor Bukvi¢ se nadovezuje na A. Tursunoviéa te ukazuje kako je problemati¢no na nasoj
Gradskoj Cetvrti $to su svi mjesni odbori pravac sjever — jug. Mijo Majstorovi¢ - godi$njim
proratunom predvida se odredeni dio novaca, mjesnih odbora u Gradu Zagrebu ima 217 a
gradski ured godisnje ih moze obraditi 30 do 40, $to znaci da im Jje samo za jedan krug potrebno
pet ili Sest godina; M. Buljevi¢ pita tko odreduje mjesni odbor kao prioritet na §to odgovara
Mijo Majstorovi¢ - Odjeli dostavljaju prioritete svom nadleznom Sektoru, a Sektor dostavlja
procelniku, procelnik dostavlja gradonagelniku kojiu 11. mjesecu odreduje proratun; bilo koja
studija i elaborat je nesto ciljano, ne rade se vise sveobuhvatne studije jer to onda vise nije
studija nego strategijski dokument; Gradonacelnik je dao odobrenje i trenutno se ide u Plan
odrZive mobilnosti i taj plan ¢ée biti prezentiran kroz svako VGC gdje ée izvodaci dodi i
prezentirati to; napominje da se radi o strateSkom dokumentu koji ne rjeSava konkretno neki
problem u nekoj gradskoj Setvrti, ve¢ daje smjernice da se na osnovu njih rijesi problem;




Alen Tursunovié - Planovi urbane mobilnosti imaju za cilj smanjiti koritenje $to vise osobnih
automobila a da se uvede alternativni gradski prijevoz.

Mijo Majstorovi¢ — osvrée se kako je najveéi problem prikupljanje podataka kuda se vozila
kre¢u; Grad trenutno postavlja kamere koje ¢itaju tablice vozila, i na osnovu tih podataka ured
pokusava stvorit sliku gdje se vozilo krece; na razini Grada postoji takvih oko 70-tak kamera
koje to rade i dok se ne postavi ve¢i dio ne¢emo znati gdje tko ide; pokusat ¢e obuhvatiti zonu
od tri raskriZja a preduvjet za to je §to je krenula zamjena jedne zone semaforskih uredaja na
podru¢ju GC Donji grad; problem je §to je tom zonom u Donjem gradu upravljala semaforska
jedinica iz 1978. koja drzi sve zelene valove na podru¢ju Donjeg grada i ne moze se zamijeniti
jedan ili dva semafora ve¢ svi — njih 47 komada; ako ovo prode to ée biti najveéi zahvat ikad
napravljen, nikad nisu dosli do broja 20 a sad idu sa 47;

Igor Bukvi¢ - govori kako je IPZ radio studije prije 3 godine i to promet u mirovanju; govori
da unutar Gradske cetvrti Gornji grad — Medvesc¢ak ima Cetiri garaZe i rubnih Sest, Donji grad.
tada vaze¢i GUP i3ao je na to da se poku$a smanji motorni promet u centru grada pa je propisao
da se za svaku stambenu jedinicu mora imati jedno parkirno mjesto, ne jedan i pol ili dva s ¢ime
se mozda jo$ navukao promet nego je i ovo malo ograni¢io da se poveca broj garaznih mjesta;
GUP je takoder zabranio izradu podzemnih garaza unutar cijele zone .

Mijo Majstorovié - realno, ono §to Grad moze napraviti da je prihvatljivo i provedivo je da ¢e
se promijeniti parking politika iz zone naplate parkinga u Gradu; onaj tko ima I zonu moze
parkirat bilo gdje u gradu ili II zonu koja pokriva enormno veliko podru¢je; misljenja je da ¢e
Grad i¢i u tom smjeru i da e se optimizirat zone i ako se taj dio dogodi to ¢e viSe utjecati na
promet u Gradu nego da se napravi 10 infrastrukturnih zahvata;

Igor Bukvi¢ —nastavlja da ako ZET pojaca linije jednostavno Ce trebat manje garaza, odnosno
parkirnih mjesta; pregledali su i provezli se kroz cijelu Gradsku &etvrt, snimili su situaciju i
konstatirali stanje parkinga ( Gradska Cetvrtima 3 parkirne zone i unutar tih zona je stvar
manje - viSe uredna, medutim konstatirano je kako na Cetiri petine kvarta gledajuéi tlocrtno
20% parking mjesta je propisno parkirano sve ostalo je bilo nepropisno tj. 80% je nepropisno
parkirano; U. Raukar Gamulin — upozorava da je na Mesnickoj ulici oznaka ograni¢enja
brzine na 30 postavljena na samom pocetku ulice kad se skrece iz Ilice, to predstavlja problem
jer ga nitko ne vidi s obzirom da gleda pjesacki prijelaz; pitanje je moze li se tamo postaviti
svijetle¢i znak koji upozorava koliko vozi§ preko dozvoljene brzine; Vijece je zakljuékom
zatrazilo postavljanje znaka ograniéenje brzine 30 iza Streljacke ulice kao i postavljanje kamera
koje odmah po registraciji vozila pisu kaznu; Mijo Majstorovi¢ — odgovara da ne bi trebao biti
problem postavljanja svijetleceg znaka koji upozorava na brzinu.

L. Bogdan - govori da je problem $to se zadnjih 30 godina zna¢ajno smanjio broj parkirnih
mjesta konkretno na podru¢ju MO ,,August Cesarec™; Europski trg je pretvoren u trg te je s
time nestalo 100 parkirnih mjesta, u Staroj Vlaskoj bilo je 30 parkirnih mjesta koja su takoder
nestala kao i mjesta na parkiraliStu tvornice Astra na Novoj Vesi - oko 200 parkirnih mjesta;
konaéni rezultat je da na 1500 stanovnika na podruc¢ju mjesnog odbora ima samo 52 parkirna
mjesta; pitanje je da li vi kao struénjaci koji se bavite time vidite neko rjeSenje koje se moze
napraviti i drugo pitanje odnosi se na blokova za parkiranje, napravite nesto za strogi centar
Grada gdje bi se mogli parkirati stanovnici iz strogog centra; takoder pitanje moze li se §to
napraviti kada se zatvaraju parkiraliS§ta zbog privremene regulacije prometa tj. da li se moze
napravit nekakav sustav da Grad Zagreb ili vi kao ured kad se zatvore odredena parkirna mjesta
da se to javi mjesnom odboru pa da znamo Sta je regulirano a $ta nije kako bi znali gdje
komunalni redari mogu pisat kazne a gdje ne;
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Mijo Majstorovié¢ - odgovara da ide promjena zakona prometne policije te navodi kako u
gradu Becu ako zivite u centru grada i ako prodate svoj automobil vise ne mozete dobiti
parkirnu kartu; L. Marinovié¢ - postavlja pitanje u svezi povlastenih parkirnih karata.

Mijo Majstorovi¢ - odgovara kako je najbolje pri¢ekati novu prometnu politiku po pitanju
parkiranja; L. Bogdan - potrebno je razmisliti o tome da se uvede parkiranje od 0 do 24 sata.

Sjednica dovrsena u 19:40 sati
Zapisnik sastavila: Gordana Bara¢

KLASA: 024-08/23-002/134
URBROJ: 251-13-11-7/001-23-4
Zagreb, 9. svibanj 2023.

Predsjednica
Vije¢a Gradske Cetvrti




