OBRAZAC
izvjeSéa o provedenom savjetovanju s javno§éu

Nacrt prijedloga Odluke o uvjetima Kkoriftenja javnih
parkiraliSta, javnih garaZa, nerazvrstanih cesta i drugih
povriina javne namjene za parkiranje vozila

Naziv nacrta odluke ili drugog opéeg akta
o kojem je savjetovanje provedeno

Nositelj izrade nacrta akta (gradsko
upravno tijelo koje je provelo
savjetovanje)

Gradski ured za mjesnu samoupravu, promet, civilnu zagtitu i
sigurnost

Vrijeme trajanja savjetovanja Od 14. ozujka 2024, - 12. travnja 2024.

Metoda savjetovanja Internetsko savjetovanje

Predstavnici
Jjavnosti
(pojedinac,
organizacija,
institucija)
N. Nacelne

Clanak na koji
se odnosi
primjedba/
prijedlog

Prihvacanje/
primjedbe/
obrazloZenjem

neprihvacanje

Tekst primjedbe/ prijedloga  sa

prijedloga

Stojadinovié¢

primjedbe 1
prijedlozi na
predloZeni
nacrt akta s
obrazloZenjem

Kao stanar Petrinjske ulice koja s
okolicom Pordic¢eve i Zrinjevca ima
dalekom najmanje mjesta za
parkiranje  stanara  (gradanstva)
pozdravljam pokusaj uredenja stanja
parkirnih mjesta koje je trenutno
neizdrzivo. Ostalo je svega nekoliko
mjesta za parkiranje gradana a
ostalo su zauzeli Trgovacki sud,
Ministarstvo  vanjskih, Policija,
Veleposlanstva, tvrtke, obrti, udruge
1 kafi¢i. Predlazem da se odito
pretjerani broj parkirnih mjesta
rezerviranih od Trgovackog suda i
Ministarstva  vanjskih  poslova
drasti¢cno smanji te osigura za
slobodno parkiranje izvan radnog
vremena tih ustanova (npr. od 17-06
sati).

U odluci se ne spominje $to s
mjestima koja zauzima policijska
uprava, ona naime obi¢no budu
prazna ili se na njima parkiraju
vozila koja oéito nisu sluzbena.

Taxi stajaliSte  cCesto  sluz  za
parkiranje taksista koji ne rade nego
su besplatno parkiraju u centru
(taksi oznaku skinu s krova i stave

Na nacelnu primjedbu odnosi
se 1 nastavno oitovanje na
¢lanak 15.

Primjedba se ne prihvaca.
MUP poslove iz svojega
djelokruga obavlja i vozilima
koja nisu vidljivo obiljezena
kao vozila MUP-a.

Primjedbe se ne prihvacaju.

Pitanje taksi stajalita nije
pitanje koje se ureduje ovom
Odlukom. Na nacelnu




Primjedbe i
prijedlozi na

unutar automobila.) Uz to, svaki od
»vlasnika™ tih rezerviranih parkirnih
mjesta stavio je svoju vrstu zapreke,
rampe ili neke sli¢ne naprave koja se
podigne kad nema nikoga na
parkirnom mjestu, to je nuZno
urediti ili zabranom istih ili propisati
jednu vrstu tih zapreka koje se mogu
koristiti. Osim §to ruzno izgleda,
dobiva se dojam 1 privatizacije
javnih povrsina.

Clanak 15.

Dodati - Rezervirano parkiralisno
mjesto  dodijeljenoj  drzavnim
tijelima, sudbenoj vlasti, jedinicama
lokalne i podru¢ne (regionalne)
samouprave 1 gradskim upravnim

primjedbu vezanu uz zapreke,
rampe i dr. koje se postavljaju
na RPM odnosi se i nastavno
otitovanje na ¢lanak 17.

Prijedlog se ne prihvaca.

Rezervirano parkiralidno
mjesto dodjeljuju se jednom
korisniku za koje korisnik
plaa mjeseénu naknadu, zbog

pojedine tijelima mora  biti  dostupno | ega  se  svojstvo  tih
Clanke nacrta | gradanima izvan radnog vremena | parkirali§nih mjesta, tijekom
prijedloga s navedenih tijela. dana ne moZe mijenjati.
obrazloZenjem
Clanak 17. Prijedlog se ne prihvaca.
Dodati - Na  rezerviranim | Nacrt  prijedloga  Odluke
parkiralisnim mjestima zabranjeno | ¢lankom 17. stavkom 6.
je postavljanje bilo kakvih naprava, | afirmativno propisano da se na
rampi i sli¢no. rezerviranim  parkiralinim
mjestima  mogu  postaviti
Cuvari parkiralidta, te nema
potrebe izrijekom propisivati i
Sto se mna rezerviranim
parkirali$nim mjestima ne
smije postavljati.
K. Bartakovi¢ | Nacelne Smatram da bi na svim okreti§tima | Primjedba se ne prihvaca.

primjedbe i
prijedlozi na
predlozeni
nacrt akta s
obrazlozenjem

tramvaja trebalo izgraditi vece
podzemne javne garaZe za upotrebu
bez naplate i  moguénoicu
ostavljanja vozila do 10 sati dnevno.
To bi pokrilo radno vrijeme i
potrebe korisnika koji idu u Siri
centar,

Radi se o ekologiji.

Izgradnja garaza na
okretiftima tramvaja ili na
drugim lokacijama u gradu
nije predmet ove Odluke.




Ministarstvo Primjedbe i U ¢lanku 15. predlazemo dodati | Prijedlog se prihvaca.
vanjskih i prijedlozi na rije¢ ,,misijama* iza svakog termina
europskih pojedine wdiplomatskim*, pa bi tekst glasio:
poslova RH, Clanke nacrta | | diplomatskim misijama i drugim
Sluzba za prijedloga s predstavnistvima*;
privilegije i obrazloZenjem
imunitete, Takoder u ¢l 15. predlazemo | Prijedlog se prihvaca.
Diplomatski izmjenu termina ,(osim pocasnih
protokol konzulata)” u ,,(osim konzulata na
¢elu s pocasnim konzulima)“, jer
ima i konzulata na delu s
profesionalnim konzulima;
Na kraju ¢lanka 15. predlazemo iza | Primjedba s ne prihvaca.
rije¢i ,,na rok od 2 godine" dodati | Nema opravdanog razloga da
,(osim diplomatskih misija i drugih | se radi distinkcija izmedu tijela
predstavnistava)®, jer su dipl. misije | iz lanka 15. po pitanju roka na
specifiéne institucije i trebale bi | koji se dodjeljuje rezervirano
imati dugorotna rje$enja. parkirali$no mjesto.
M. Hrgovié Primjedbe i Cijenim da bi ¢lankom 27. trebalo | Prijedlog se ne prihvaca.
prijedlozi na obuhvatiti vozila svih Zurnih sluzbii | Vozila  Zurnih  sluzbi i
pojedine temeljnih  operativnih  snaga u | temeljnih operativnih snaga u
¢lanke nacrta sustavu civilne zastite u obavljanju | systavu civilne zadtite,
prijedloga s sluzbenih zadaca stoga predlazem | ghiljezena su znakovima i
obrazlozenjem | da se ¢lanak 27. izmijeni te da glasi:

Clanak 27.

Na sluzbena vozila zurnih sluzbi
(policije, hitne medicinske pomoc¢i i
vatrogasaca) i temeljnih operativnih
snaga u sustavu civilne zastite u
obavljanju sluzbenih zadaca, bez
obzira na to imaju li ugradene
posebne uredaje za davanje zvuc¢nih
i svjetlosnih  signala, prilikom
koriStenja parkiralisnih mjesta na
javnim parkiralistima s naplatom i u
javnim garazama ne primjenjuju se
odredbe ove odluke.

simbolima tih sluZbi, zbog
¢ega je, kao i iz aktivnosti koje
provode, razvidno da su vozila
zaustavljena / parkirana na
parkiraliSnim mjestima radi
obavljanja hitnih intervencija.




R. Verem

Nacelne
primjedbe i
prijedlozi na
predlozeni nacrt
akta s
obrazloZenjem

Rezerviranje parkirali$nih mjesta
treba ograni¢iti i uskladiti s
radnim vremenom korisnika.
S time bi se omogucilo koristenje
(naplata) parkiralisnih mjesta
stanarima izvan radnog vremena
korisnika rezerviranog
parkiralita,

To bi trebalo biti pravilo, a ne
iznimka. Po principima
pravednosti i solidarnosti.
Nije pravedno da stanari ne smiju
koristiti rezervirana parkiraliita
kada ih korisnici istih ne trebaju,
. Van njihovog radnog
vremena.

Primjedba se ne prihvaca.
Rezervirano parkiralidno
mjesto dodjeljuje se jednom
korisniku za koje korisnik
pla¢a mjese¢nu naknadu, zbog
Cega se  svojstvo  th
parkirali$nih mjesta, tijekom
dana ne moZe mijenjati.

ZAGREBAC
KIHOLDING
d.o.0.,
PodruZnica
Zagrebparking

Primjedbe i
prijedlozi na
pojedine ¢lanke
nacrta prijedloga
s obrazloZzenjem

lzri¢e se primjedba na ¢lanak 9.
Nacrta prijedloga Odluke o
uvjetima  koriStenja  javnih
parkiralista,  javnih  garaza,
nerazvrstanih cesta i drugih
povi§ina javne namjene za
parkiranje vozila, kojim je,
izmedu ostalog, odredeno da
podrucja .Park&Ride i
»Bike&Ride* parkiralita
odreduje organizator parkiranja
(Zagrebacki  holding d.o.o.,
podruznica Zagrebparking) uz
suglasnost gradonacelnika.
Predlaze se izmjena ¢lanka 9. na
nadin da nacin naplate parkiranja
na "Park & Ride" i "Park & Bike"
parkiralistima . cijene
parkiralidnih  karata i nadin
njihova  koridtenja  odreduje
organizator parkiranja uz
suglasnost gradonacelnika, dok
podrucja "Park & Ride" i "Park &
Bike" parkirali§ta zakljutkom
donosi gradonadelnik.

Primjedba se prihvaca.

A.Kalebi V.
Stosic-Moncel,
na zahtjev
suvlasnika
zgrade
Frankopanska
ulica S5ai 5a/l

Primjedbe i
prijedlozi na
pojedine ¢lanke
nacrta prijedloga
s obrazloZenjem

Clanak 14, - povlaitene
parkiraliSne karte u garaZi
Tuskanac, U nacrtu je opet
neobjasnjivo izostavljena
Frankopanska ulica (DeZmanov,
Gunduliéeva, Streljacka,
Tomiceva, Masarykova,
Mesni¢ka, VarSavska su opet
privilegirane, dok je
Frankopanska diskriminirana)

Prijedlog se ne prihvaca.
Prodirivanjem ulica ¢&iji bi
stanari ostvarivali pravo na
povlaStenu kartu za javnu
garazu Tuskanac bitno bi se
povecao  broj  korisnika
povlatenog parkiranja $to bi
znaéajno reduciralo kapacitet
garaze dostupan za javnost.




Nacelne
primjedbe i
prijedlozi na
predloZeni nacrt
aktas
obrazloZenjem

U Frankopanskoj ulici nema
parkirnih  mjesta, stanari se
nemaju gdje parkirati jer se u
okolnim ulicama (Dalmatinska,
Meduliceva, Dezeliceva)
parkiraju stanari tih ulica. U
garazi koja je , takoreéi, u
nastavku ulice, placamo veé
godinama komercijalne Kkarte,
dok ulice s manje kompliciranom
situacijom imaju pravo na
povladtene karte. Frankopanska
je. zbog gustog prometa,
tramvaja i visokog rizola,
komplicirana za Zivot stanara,
tesko se 1 zaustaviti za iskrcati
stvari. Konkretno, ispred ulaza
Frankopanske 5a i 5a/l je i
tramvajska stanica (sa svim
problemima koje to nosi). Kako
je ulica kratka, a neke zgrade
imaju i mogucnost parkiranja u
dvoristima (ne i Frankopanska 5a
i 5a/1), ne bi se radilo o velikom
broju mjesta u garazi. Molimo da
se nepravedni propust ispravi i da
nam se olak3a Zivot

Na nacelnu primjedbu odnosi
se i o¢itovanje na ¢lanak 14,

M. Rapaicé

Primjedbe i
prijedlozi na
pojedine ¢lanke
nacrta prijedloga
s obrazloZenjem

Clanak 6: Predlazem da postoji
samo Zona I, a da se ukine II.1,
II2 i IL3 jer =zbunjuje i
komplicira koritenje.

Clanak 6: Predlazem da se
vrijeme naplate subotom u svim
zonama skrati na 13:00 jer
otprilike u to vrijeme i pocinje
vikend, a ne u 15:00.

Clanak 11. Predlazem da se
pravo invalidima na povlastenu
kartu, prodiri i na ostale zone.
Razlog: invalid je invalid gdje
god da stanuje. Bez
diskriminacije molim.

Prijedlog se ne prihvaca .

Prema odredbama Pravilnika o
kori$tenju javnih parkiralista i
javnih  garaZa  (Sluzbeni
glasnik Grada Zagreba 40/22),
i sada je propisana Zona Il i
Zone IL.1,, I1.2. i IL.3,, Sto se u
praksi pokazalo svrhovito i
potrebno po pitanju uredenja
prometa u Gradu Zagrebu.

Prijedlog se ne prihvaéa.

Vrijeme naplate parkiranja
subotom na javnim
parkiraliStima do 15:00 sati
vezano je uz gospodarske 1
tehnicke  razloge  (radno
vrijeme gospodarskih
subjekata i dinamika prometa).

Prijedlog se ne prihvaca.

Nema osnove propisivati da
pravo na povlastenu
parkiraliSnu kartu imaju sve
osobe s invaliditetom u svim
zonama, buduéi da je izvan




zone L1, (Gomnji grad),
odnosno u drugim zonama

Grada Zagreba, u pravilu
oznacen dovoljan broj
parkiraliSnih mjesta  za
parkiranje osoba s
invaliditetom, za Cije

koriStenje se, uz parkiralisnu
kartu za osobe s invaliditetom,
ne placa naknada, a uz dozvolu
Zagrebparkinga, mogu se bez
placanja naknade parkirati i
dva sata na parkiraliSnim
mjestima koja nisu oznacena
kao parkiraliSsna mjesta za
parkiranje osobe s
invaliditetom.

ZAGREBAC
KI HOLDING
d.o.0,,
Podruznica
Zagrebparking

Primjedbe i
prijedlozi na
pojedine ¢lanke
nacrta prijedloga
s obrazloZenjem

lzri¢e se primjedba na élanak 25.
Nacrta prijedloga Odluke o
uvjetima  koridtenja  javnih
parkiralista,  javnih  garaza,
nerazvrstanih cesta i drugih
povrdina javne namjene za
parkiranje vozila, kojim je,
izmedu ostalog, odredeno da
nadzor i naplatu parkiralista
odreduje organizator parkiranja
(Zagrebacki  holding  d.o.o.,
podruznica Zagrebparking).

Predlaze se izmjena ¢lanka 25. na
nacin da glasi:

wNadzor i naplatu parkiranja na
Jjavnim parkirali$tima s naplatom
i u javnim garazama, ukljucujuéi
sve povezano tehnicko-
organizacijske poslove
(odrzavanje i dopuna prometne
signalizacije, organizacija
¢iS¢enja i uklanjanja snijega)
obavlja ovlastena osoba
organizatora parkiranja.
Neregistrirana, napustena ili u
sudaru otecena vozila koja se ne
koriste u prometu s javnih
parkiralidta s naplatom uklanjaju
se temeljem naloga Komunalnog
redarstva, sukladno Odluci o
komunalnom redu. ,,

Primjedba se prihvaca.

10.

ZAGREBAC
KIHOLDING
d.o.o.,
PodruZnica
Zagrebparking

Primjedbe i
prijedlozi na
pojedine ¢lanke
nacrta prijedloga
s obrazlozenjem

IzriCe se primjedba na ¢lanak 5.
Nacrta prijedloga Odluke o
uvjetima  koriStenja  javnih
parkirali§ta,  javnih  garaza,
nerazvrstanth cesta 1 drugih
povriina _javne namjene za

Primjedba se prihvaca.




parkiranje vozila, kojim je,
izmedu ostalog, odredeno da se
uvodi zona V. (predvidena za
Park&Ride rezim parkiranja) i da
je oznaka za zonu V. plave boje.
PredlaZe se izmjena €lanka 5. na
nacin da se na¢in uz zonu V. doda
nastavak ,Park&Ride zona"
kako bi bilo razvidno da se
V.zona odnosi na Park&Ride
rezim parkiranja,

11.

A. Beganovié

Primjedbe i
prijedlozi na
pojedine ¢lanke
nacrta prijedloga
s obrazloZenjem

Na ¢lanak 23. Potrebno je
propisati nain  oznadavanja
rezerviranih mjesta kako bi se
omogucila kontrola odnosno
neovlastena upotreba
rezerviranih mjesta a koja po
dosada$njem nacinu oznaCavanja
nije bila moguca. U dosadainjoj
praksi  su  se rezervirana
parkiraliSna mjesta ispred vrti¢a
oznacavala prometnim znakom
OBAVIJESTI (C39) sa
dopunskom  ploom. Ovakav
nacin oznacavanja je
onemogucavao  sankcioniranje
vozaca koji ta mjesta neovlasteno
koriste, kako od  strane
policijskih sluzbenika tako i od
strane prometnih redara. Ovo
zato jer u Zakonu o sigurnosti
prometa na cestama nije propisan
prekrsaj neovlaStenog koristenja
rezerviranih mjesta pa su se
korisnici takvih mjesta
eventualno pozvali na odredbe
Zakona o vlasnidtvu i drugim
stvarnim pravima i koristile
institut samopomo¢i a §to je
pravno upitno. Obzirom je javni
interes odnosno interes veéine
korisnika vrtia, da imaju na
raspolaganju takova mjesta u
predloZenim terminima,
predlaZzem da se ovom odlukom
odredi da se rezervirana mjesta iz
¢lanka 23. oznacavaju
prometnim znakom ZABRANE
zaustavljanja i parkiranja (B36)
sa dodatnom plo¢om koja navodi
vrijeme zabrane (7,00 do 9,99 i
15,00 do 17,00) i izuzetak
(korisnici vrti¢a max. 15 min.)

Prijedlog se ne prihvaéa.
Isto ¢e se urediti u postupku
tehni¢ke regulacije prometa.




Na ¢lanak 25. nepotrebno se
istice da , Neregistrirana vozila
koja se ne koriste u prometu s
javnih parkiraliSta s naplatom
uklanjaju se temeljem naloga
komunalnog redara sukladno
Odluci o komunalnom redu*
obzirom se Odluka 0
komunalnom redu odnosi na
SVE javne povriine odnosno
parkirali¥na mjesta bez obzira da
li su pod naplatom ili nisu.

Prijedlog se ne prihvaca.
Ocjenjeno je potrebnim u
smislu ove Odluke
nedvojbeno razgrani¢iti ovlasti
organizatora  parkiranja i
sluzbenika jedinice lokalne i
podruéne (regionalne)
samouprave.

12.

Ustanova
Upravljanje
sportskim
objektima

Nacelne
primjedbe i
prijedlozi na
predloZeni nacrt
akta s
obrazloZenjem

Primjedbe i
prijedlozi na
pojedine ¢lanke
nacrta prijedloga
s obrazloZenjem

Ustanova Upravljanje sportskim
objektima (dalje: USO) temeljem
ugovora izmedu Grada Zagreba i
ustanove USO o davanju na
upravljanje 1 koridtenje SRC
Bundek, medu ostalim upravlja i
dijelom Cestice na kojoj se nalazi
javno parkiraliste. Clankom 2.
Ugovora navedeno je kako ée
USO koristiti SRC Bundek za
potrebe rekreacije gradana i
odrzavanje kulturnih i zabavnih
manifestacija. Uso
organizatorima  manifestacija
naplacuje koriStenje zemljiita
sukladno Cjeniku, §to ukljucuje i
parkiranje vozila organizatora na
prostoru SRC Bundek, a sve u
svrhu organizacije manifestacije.
Clankom 2. Ugovora navedeno je
kako ¢e USO Kkoristiti SRC
Bundek za potrebe rekreacije
gradana i odrZzavanje kulturnih i
zabavnih manifestacija. USO
organizatorima  manifestacija
napla¢uje koriStenje zemljista
sukladno Cjeniku, $to ukljuéuje i
parkiranje vozila organizatora na
prostoru SRC Bundek, a sve u
svrhu organizacije manifestacije.

Predlazemo da se u ¢lanak
6.0dluke uvrsti odredba kojom
bi se temeljem prethodne
obavijesti ustanove USO prema
nadleznom Gradskom uredu i
organizatoru parkiranja, a za
vrijeme trajanja  manifestacije
odredeno Odobrenjem USO, na
prostoru odrzavanja
manifestacije privremeno

Na nacelnu primjedbu odnosi
s¢ i nastavno olitovanje na
¢lanak 6.

Prihvaéa se.




obustavilo plac¢anje naknade za
parkiranje vozilima za potrebe
organizacije dogadanja.

13.

S. Manola

Nacelne
primjedbe i
prijedlozi na
predlozeni nacrt
akta s
obrazloZenjem

Ogranitavanje broja parkirnih
mjesta koje jedna pravna osoba
moze rezervirati na 3 mjesta ne
pruza adekvatno rjeSenje za sve
situacije, s obzirom na razlike
izmedu obi¢nih i bo¢nih
(paralelnih) parkirnih mjesta.
Primjerice, u kvartovima poput
Martic¢eve ulice, uvodenje boénih
parkirnih mjesta veé je znacajno
smanjilo broj dostupnih parkirnih
mjesta. To dovodi do dodatnog
problema - kafi¢i koji koriste
parkirna mjesta za terase, §to
dodatno smanjuje broj mjesta za
parkiranje u Marti¢evoj ulici.

Takoder, vazno je istaknuti da
smanjenje broja rezerviranih
parkirnih mjesta nece osloboditi
viSe mjesta za stanovnike i druge
vozade, s obzirom na ¢injenicu da
pojedinci zauzimaju mjesta na
neprimjeren nac¢in. Primjerice,
ostaju iscrtana invalidska
parkirna mjesta koja su bila
dodijeljena na zahtjev korisnika
koji su za to imali propisane
uvjete 1 nakon njihovog
odseljenja ili smrti iako viSe ne
postoji potreba za istima, pa ista
uglavnom stoje prazna dok
stanovnici nemaju gdje parkirati.
Nazalost, u nafem gradu,
posebno u ulicama poput
Bauerove, Marticeve i okolnih
ulica u samom centru, ovakve
situacije su ucestale.
Primjecujemo da se invalidska
mjesta koriste na neprimjeren
nacin, dok istovremeno postoji
nedostatak takvih mjesta tamo
gdje su najpotrebnija. Primjerice
ispred doma zdravlja gdje je
najlogi¢nije da postoje invalidska
mjesta imaju samo 4 ista (za
razliku od Baureove u kojoj su 9
) i to 4 parkima mjesta koja su s

Prijedlog se ne prihvaca.

Pitanja tehnicke regulacije
prometa (iscrtavanje
parkiralisnih  mjesta) nisu
predmet ove Odluke.




obzirom na svoju $irinu u stvari
prikladna za samo dva auta ako
npr. iz istih treba vaditi kolica.
Stoga, smatram da je nuZno
provesti evaluaciju postojecih
invalidskih parkirnih mjesta kako
bismo osigurali da su smjestena
na mjestima gdje su
najpotrebnija i da se koriste
isklju¢ivo od strane legitimnih
korisnika. Predlazem da se
invalidska mjesta iscrtana na
zahtjev  korisnika povezu s
registarskim oznakama vozila
korisnika kako bi se sprijedila
zloupotreba takvih mjesta ili
zadrzavanje istih nakon
prestanka potrebe.

Molim vas da ozbiljno razmotrite
ove prijedloge kako bismo
poboljsali situaciju s parkiranjem
u nafem gradu 1 omoguéili
pravedniji  pristup  parkirnim
mjestima za sve gradane.

14.

Obrtnicka
komora
Zagreb

Primjedbe i
prijedlozi na
pojedine ¢lanke
nacrta prijedloga
s obrazlozenjem

¢l.14.  st. 4. predlazemo
promijeniti tekst — U javnoj
garazi Tuskanac i javnoj garazi
Langov trg moze se odobriti
sveukupno do 300 mjeseénih
povlastenih karata — miSljenja
smo kako je broj od predvidenih
do 200 karata uistinu premali da
zadovolji postojece potrebe.

¢l.15st.1. predlazemo da se
prosiri popis moguéih korisnika
rezerviranih parkirali$nih mjesta
i na popis dodaju i tijela, odnosno
institucije s javnim ovlastima.

¢l.15.st.6.-predlazemo  da  se
rezervirano parkirali$no mjesto
dodjeljuje na rok do 5 godina jer
smatramo kako je rok od 2
godine prekratak,

Prijedlog se ne prihvaéa. 200
mjeseénih povladtenih karata
do sada se pokazalo dovoljnim
brojem.

Prijedlog se ne prihvaca.
Clankom17. propisano je da se
RPM moze dodijeliti i pravnim
osobama neovisno o tome
imaju li ili nemaju javne
ovlasti.

Primjedba s ne prihvaca.
Propisane kategorije kojima se
RPM moze dodijeliti
neposredno mogu po isteku
roka od 2 godine podnijeti
zahtjev za ponovnu dodjelu.




¢l.17.st. —predlazemo da se
rezervirano parkiraliSno mjesto
dodjeljuje na rok od 3 godine jer
smatramo da je rok od 1 godine
prekratak.

RPM  dodjeljuje se u
neposrednoj blizini, u krugu
do 100 metara od sjediita ili
prostora u kojem se obavljaju
poslovi iz djelokruga tijela
odnosno diplomatskih i drugih
predstavniitva odnosno na
najblizem dostupnom javno
parkiraliSnom mjestu.

Prijedlog se ne prihvaca.
Clanak 17. st. 6. propisuje da
s¢ na zahtjev korisnika
rezerviranog parkirali$nog
mjesta rjeSenjem moze
produziti pravo koriStenja
rezerviranog parkiralinog
mjesta  ako  podnositelj
zahtjeva 1 dalje ispunjava
propisane uvjete.

Tomislav
Nakic-
Alfirevié,
predsjednik
vijeca MO
Horvat-
Srednjaci

Nacelne
primjedbe i
prijedlozi na
predloZeni nacrt
akta s
obrazlozenjem

Smatram da je Steta mijenjati
propise o parkirnim zonama bez
da se dotakne glavne probleme
postojeCeg  sustava parkirnih
zona.

Jedan veliki problem je to sto je
velikom dijelu korisnika prava na
povlasteno parkiranje
omoguceno efektivno besplatno
parkiranje daleko od svog mjesta
stanovanja (jer su zone velike i
jer se korisnik 1. zone smije
parkirati u svim ostalim, npr.),
¢ime se potie, a ne obuzdava
koristenje automobila u
gradskom prometu, sa svim
pripadnim S$tetnim posljedicama.
To se u pravilu rjeSava manjim
zonama, 0.5-1 km? i
izbjegavanjem hijerhije zona
(korisnik prava u 1. zoni ne smije
imati povlasteno pravo
parkiranja u 2. zoni itd.), za §to
ima dovoljno primjera medu
europskim gradovima.

Mozda  najvazniji  problem
postojeceg sustava parkiranja je
to §to ne obeshrabruje niti
ograni¢ava  koriftenje  veceg

Primjedba se ne prihvaca. Isto
je predvideno propisivanjem
parkirali$nih blokova koji su
dio parkiraline zone unutar
kojeg vrijede povlaiteni uvjeti

parkiranja. Popis ulica po
zonama i blokovima
zaklju¢kom ¢e  donijeti
gradonacelnik.




broja automobila unutar jednog
kucanstva. Time se stvaraju
velike razlike medu gradanima
(neki ne koriste niti jedno mjesto,
drugi ih koriste 3, 4 ili ¢ak vie,
pa onda vlada nestaica), ne
obuzdava se dugogodiinji trend
rasta broja automobila u odnosu
na broj stanovnika (pa danas
Zagreb ima viSe automobila po
glavi stanovnika od Beéa i
odmife se, umjesto primide
zadanim ciljevima modalne
razdiobe prometa u vazeéem
GUP-u) i ne utjece se na izrazito
niski broj osoba po automobilu u
vrSnim satima (1.1 osoba po
automobilu).

To se odnosi i na korisnike
povlaStenih uvjeta parkiranja
(nije  dobro da karta za
povlasteno parkiranje drugog, a
pogotovo  tre¢eg  automobila
unutar istog kucanstva koita
jednako koliko i karta za prvi
automobil: trebale bi kostati
vise), ali je situacija jo§ osobito
loija zbog toga 3to veliki dio
gradana Zivi van bilo kakvih zona
s posebnim uvjetima parkiranja
pa je gomilanje automobila u
nekim kucanstvima ekstremno,
do mjere da u MO-u Horvati-
Srednjaci 5% stanovnika
raspolaze s Cak 30% voznog
parka (podaci MUP-a), a MO je
potpuno preplavljen nepropisnim
parkiranjem. Taj problem se
moze vrlo ucinkovito rjesavati
mjerama kakve koristi
Amsterdam  (zone  pokrivaju
gotovo cijeli grad, ograniden je
broj povladtenih mjesta po
kucanstvu, tipi¢no na najvise |
automobil po kucanstvu i uvjeta
pod kojima ih se moze traziti),
Luksemburg (progresivno
povecanje cijene povlastene
karte za drugi, treéi itd.
automobil u  kuéanstvu, s
cijenama odredenim na nacin da
se postigne ciljano smanjenje
broja  kucanstava s vide
automobila) i sigurno brojnim
drugim  gradovima. Ovakve

Primjedba se ne prihvaca,
Cijene povlastenih
parkiralinih karata odreduje
organizator  parkiranja uz
prethodnu suglasnost
gradonacelnika.




mjere su hitno potrebne, jer do
njihovog  donoSenja  nema
ko¢nice gomilanju broja
automobila koji onda ugrozavaju
ionako krajnje lodu sigurnost
prometa (npr. masovnim
parkiranjem uz pjesacke
prijelaze), sigurnost stanovanja
(npr. masovnim parkiranjem na
vatrogasnim prilazima),
uniftavaju  zelenilo, ometaju
pjeSacki, bic., javni i na kraju i
automobilski ~ promet  (npr.
parkiranjem na kolniku pa prolaz
postane preuzak za dvosmjerni
promet) itd.
Velika osobna vozila (SUV i sl.)
imaju svoju svrhu, ali znatno vise
zagaduju zrak, stvaraju buku,

smanjuju preglednost,
ugroZzavaju sigurnost svih drugih
sudionika u prometu, trode

kolnike i trose vide prostora za
parkiranje. U Zagrebu se ona
pretezno koriste kao osobni
automobili, a odlukom se to ni na
koji nafin ne obeshrabruje.
Gradovi kao 3to je Pariz
pokazuju dobar smjer za pratiti u
Zagrebu: u interesu je opée
sigurnosti prometa i racionalnog
raspolaganja prostorom i drugim
resursima obeshrabrivati
koriStenje takvih vozila, izmedu
ostalog i uredenjem uvjeta i
cijena parkiranja.

Opcenito, jasno je da se
konkretne cijene parkiranja ne
trebaju uredivati Odlukom, ali
mislim da nije dobro da tako
vazno pitanje ostane gotovo
potpuno neodredeno, ostavljeno
na razini "cijene parkirali$nih
karata i nacin njihova koriStenja
odreduje organizator parkiranja
uz suglasnost gradonadelnika".
Pitanje cijena je kombinacija
politi¢kih i tehni¢kih elemenata,
a opce politicke elemente nije
dobro na ovaj naéin ostaviti za ad
hoc odluke. U Odluci bi bilo
korisno navesti da cijene trebaju
biti  oblikovane tako da
odredenom brzinom utjedu na
smanjivanje broja kudéanstava s

Primjedba se ne prihvaéa.
Zakonom o komunalnom
gospodarstvu (NN 68/18,
110/18132/20) propisano je da
cijenu, nacin obraduna i naéin
pla¢anja komunalne usluge
odreduje isporucitelj
komunalne usluge na nacin
propisan ovim Zakonom i
posebnim propisima.
Isporucitelj komunalne usluge
duZan je za cjenik komunalnih
usluga i za svaku njegovu
izmjenu ili dopunu pribaviti
prethodnu suglasnost
gradonacelnika odnosno
op¢inskog nacelnika jedinice
lokalne  samouprave  na




vide od jednog automobila, broja
velikih osobnih vozila (SUV i
sl.), koli¢inu auto-prometa u
centru grada, zadati smjernice
odredivanja cijena na javnim
parkiralitima (koli¢ina auto-
prometa i broj automobila moze
biti vrlo razli¢it ovisno o tome
jesu li cijene i ostali uvjeti
parkiranja oblikovane tako da
ciljaju maksimizirati  stupan;
iskoritenosti  garaza ili  su
definirani tako da se oblikuje
potraznja za  automobilskim
prijevozom itd.). Moguée je i da
postoji drugo, prikladnije mjesto
za postavljanje ovih nadela, ali se
Cini te3ko potpuno odvojiti od
pitanja u ovoj Odluci.
Konagno, kroz dokument se u
velikoj mjeri provlaci
poistovjecivanje parkirna zona" s
"naplatom". Naplata je naravno
moguc¢a i negdje Kkorisna, ali
smatram da zone jesu i/ili mogu
biti:

e prvenstveno  podrudja

posebnog uredenja
uvjeta parkiranja

e glavna znadajka
posebnih uvjeta
parkiranja bi trebala biti
povlasteni uvjeti

parkiranja za stanare, a
naplata je samo nacin
kako  se  stanarima
osigurava  povlasteno
parkiranje
Smatram da je ova razlika u
nastupu i nacini komunikacije
bitna jer stavljanje naplate
(sporedno pitanje) na prvo
mjesto stvara pogre$nu sliku u
ciljevima uredenja  parkirnih
zona, §to pak stvara nepotreban i
neopravdan otpor §irenju zona.

podrudju na  kojem se
isporu¢uje komunalna usluga.




Primjedbe i
prijedlozi na
pojedine &lanke
nacrta prijedloga
s obrazloZenjem

Cl. 3., definicija izvanuli¢nih
mjesta:

Ako su "ulina" na "kolniku i
nogostupu" onda i "izvanuli¢na"
moraju  biti "izvan kolnika i
nogostupa”, a ne samo "izvan
kolnika".

Cl. 5., iznimka za za osobe koje
imaju prebivaliste ili boraviste,
odnosno  sjediste ili  koriste
poslovni prostor u promatranim
podru¢jima:

S obzirom da se pristup do svake
zgrade ne jaméi ni za javni
prijevoz ni za biciklisticki, a
mjestimice ¢ak niti za pjesacki,
nije opravdano raditi iznimku ni
za parkiranje stanara koji imaju
prebivaliSte, boraviste ili sjediste

u  nekom podruéju: pristup
automobilom ne mora biti
zajaméeno pravo, kao §to

uostalom ve¢ nije na brojnim
mikrolokacijama u Hrvatskoj
(Dioklecijanova pala¢a u Splitu,
manji otoci kao npr. Silba itd.).
Trebamo se kao drustvo prestati
ponasati prema automobilu kao
svojevrsnom neotudivom pravu
jer on to niti jest, niti treba
postati, a ovakve ga povlastice
neopravdano i  nepravedno
priblizavaju tom statusu.

Ol 155

Ako prema ¢l. 17, rezervirana
parkiraliSna mjesta mogu dobiti i
pravne ili fizicke osobe, ali uz
ograni¢enje da takva mjesta ne
mogu premasiti 10% ukupnih
raspoloZivih mjesta u okruZenju,
smatram da se isto ograniéenje
treba odnositi i na korisnike iz ¢l.
15. (drzavna tijela, sudbenu vlast,
jedinice lokalne i podruéne
(regionalne)  samouprave i
gradska upravni tijela) jer nije ni
po ¢emu ocito da ¢e stanovnici
uzivati vec¢u dobrobit od dodjele
rezerviranih mjesta korisnicima
iz &L15. nego Kkorisnicima iz

Prijedlog se prihvaca.

Prijedlog se ne prihvaca.
Predmetnom  odredbom ne
zabranjuje se promet kao u
navedenim primjerima
odnosno  pristup motornim
vozilom (Dioklecijanova
palaca, Silba itd.) veé je rije¢ o
zabrani odnosno vremenskom
ogranicenju parkiranja,

Prijedlog se ne prihvaca.

Korisnici iz ¢lanka 15. nisu
povlasteni u broju RPM koja
im se mogu dodijeliti jer 10%
PM u pojedinoj ulici i trgu
moZe biti veci od propisanog
broja RPM za osobe iz ¢lanka
15. Osim toga, u odnosu na
postojec¢e uredenje rije¢ je o
smanjenju broja RPM sa 10 na
3 te iznimno vise u
opravdanim sluc¢ajevima.




¢1.17. pa da bi korisnici iz €1.15.
bili u povlastenom polozaju.
€1.23::

dozvoljavanje ¢ak 15 minuta
zadrzavanja ispred vrtica
smanjuje ucinkovitost tih mjesta
(teoretski, svega 20 dovezene
djece na 5 parkirnih mjesta kroz
sat vremena) zbog posebnih
slucajeva roditelja koji trebaju
viSe od 5 ili u krajnjem sluéaju 10
minuta da dovedu ili odvedu
dijete. Za te posebne sludajeve
moze se koristiti redovna
parkirna mjesta ako su slobodna,
a kra¢i periodi koristenja
omogucuju da se ostaloj vecini
roditelja  koritenjem  manjeg
broja mjesta obavlja
dovoz/odvoz istog broja djece.

Prijedlog se ne prihvaca.
Predvideno vrijeme za
koristenje parkiralidnog mjesta
za prijevoz djece kod vrtica i
specijalnih §kola za djecu s
invaliditetom i  posebnim
potrebama gdje je neophodno
da osoba u pratnji odredeno
vrijeme boravi s djetetom u
samom objektu je ocjenjeno
optimalnim i to je najduze
vrijeme prava koridtenja tih
parkiralisnih mjesta.




